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ABSTRACT: 

CHG DATE=20010202 STATUS=0>&ORDF; &ORDF; &ORDF; &ORDF; The 
airbag module has a 

dished sheet metal carrier (1) receiving a gas generator 
fitted with a plastics 

closure cap. It defines a reception space for the 
inflatable airbag. The 

cover is secured to the carrier via a radial slot in its 
depending side edge. 

It receives at least one angled projection (5) of the 
carrier top edge and an 
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: integral radial projection fitting into a window opening 
the. carrier below " - 

each angled projection. There is a flexure tongue (7) at 
its bottom edge > 
resting against the sidewall of the cover. 
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(54) Verfoindung zwischen Generatortrdger und Abdeckkappe in einem Airbagmodul 



(57) Ein Airbag-Modul fur die Anordnung in Kraft- 
fahrzeuglenkradern umfaBt einen topffOrmigen Genera- 
tortrflger (1) und eine deckefformige Abdeckkappe (2). 
Der Generatortrager (1) besteht aus einem umgeform- 
ten Blechabschnitt mrt einer parallel zur Lenkradachse 
(3) ausgerichteten Seitenwand (4). Am oberen Rand 
der Sertenwand (4) befinden sich nach auBen abgewin- 
kelte Laschen (5). Darunter ist jeweils in der Se'rten- 
wand (4) ein rechteckiger Fensterausschnitt (6) 
angeordnet. Urrterhalb des Fensterausschnrtts (6) 
befindet sich eine mit der Sertenwand (4) verbundene 
Biegefasche (7). 

Die Abdeckkappe (2) besteht aus Kunststoff und 
hat eine umlaufende, auBen an der Seitenwand (4) des 
Generatortrdgers (1) anliegende Settenwand (8) mit 
vertikalen Schlrtzen (9), die jeweils eine radial durchge- 
hende Ausnehmung (10) fur den Eingriff der Lasche (5) 
und einen radial nach innen gerichteten, einstuckig 
angeformten Vorsprung (11) aufweisen. Im montierten 
Zustand stutzt sich der Vorsprung (1 1) auf dem unteren 
Rand des Fensterausschnrtts (6) der Seitenwand (4) ab, 
wobei die Biegelasche (7) in morrtiertem Zustand nach 
oben umgebogen ist und auBen an der Sertenwand (8) 
der Abdeckkappe (2) anliegt. 



Schnitt A-A 




FiQ.2 



Q. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrrfft ein Airbag-Modul fur 
di Anordnung in Kraftfahrzeuglenkradern mit einem 
topffOrmig n Generatortrager und einer deckeHOrmigen 
Abdeckkappe, wobei Generatortrager und Abdeck- 
kappe randsertig mrteinander verbunden sind und einen 
Aufnahmeraum fur den Luftsack bilden. 
[0002] Bei derartigen Airbag-Modulen mussen fur 
die Ausgestartung der Verbindung zwischen Generator- 
trager und Abdeckkappe verschiedene Randbedingun- 
gen berucksichtigt werden. Zum einen muB 
sichergestellt werden, daB die Verbindung alien bei der 
explosionsartigen Errtfaltung des Gassacks auftreten- 
den Kraften standhait, denn ein LoslOsen von Teilen der 
Abdeckkappe Oder der Abdeckkappe insgesamt, die bei 
einer unfaltbedingten Aktivierung des Gassacks langs 
vorgegebener Linien aufreiBt und aufWappt, muB im 
Hinblick auf die damrt verbundenc Verletzungsgefahr 
unbedingt vermieden werden. Die Ausgestaftung der 
Verbindung wird dadurch erschwert, daB diese Krafte 
nicht nur in Richtung der Errtfaltung des Gassacks, son- 
d rn kurzfristig auch in Gegenrichtung wirksam sind. 
[0003] Ferner ist zu beachten, daB die Abdeck- 
kappe eines Airbag-Moduls meist als Betatigungsorgan 
fur die Fahrzeughupe ausgelegt ist und dazu gegen 
eine Ruckstellkraft etwa parallel zur Lenkradachse um 
mindestens den Kbntaktabstand relativ zum Lenkrad 
beweglich angeordnet ist Bei der Verbindung zwischen 
Abdeckkappe und Generatortrager muB dafur gesorgt 
werden, daB diese Teile relativ zueinander unbeweglich 
miteinander befestigt sind, damit die Hupfunktion bzw. 
der in engen Grenzen einzustellende Kontaktabstand 
eingehatten bzw. gewahrieistet werden kOnnen. 
[0004] SchlieBlich soil die Verbindung zwischen 
Abdeckkappe und Generatortrager im Hinblick auf eine 
kostengQnstige Montage mOgtichst einfach ausgebikjet 
und vorzugsweise ohne irgendwelche Werkzeuge her- 
stellbar sein. 

[0005] Die bekannt gewordenen Verbindungen zwi- 
schen Abdeckkappe und Generatortrdger erfullen die 
vorgenannten Forderungen nicht immer alle optimal, so 
daB man stflndig bestrebt ist, diese Verbindungen wei- 
ter zu verbessern. Hinzu kDmmt, daB Krafttahrzeug- 
lenkrader ebenfalls standig werterentwickelt werden, 
was dazu fuhren kann, daB herkOmmliche Befesti- 
gungsmethoden nicht mehr anwencbar sind und daher 
ebenfalls abgewandert werden mussen. 
[0006] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
fur ein Airbag-Modul der eingangs genannten Art die 
Bauteile Generatortrdger und Abdeckkappe so zu 
gestagen und aufeinander abzustJmmen, daB eine ver- 
besserte, eintache, alien funktionalen Anforderungen 
g nugende Verbindung zwischen diesen beiden Teilen 
erreicht werden kann, bei der insbesondere auch die 
Forderung nach einer kurzen Montagezert optimal erfullt 
werden kann. 

[0007] Di erfindungsgemaB vorgeschlagene 



Losung ist dadurch gekennzeichnet, daB der Genera- 
tortrager aus einem umgeformten Blechabschnitt mit 
einer im wesentlichen parallel zur Lenkradachse ausge- 
richteten Seitenwand besteht, die am Umfang verteilt, 
5 wenigstens zwei Befestigungsbereiche aufweist, die 
jeweite 

mindestens eine am oberen Rand der Seitenwand 
nach auBen abgewinkerte Veriangerung, 
w - einen in der Seitenwand darurrter angeordneten, 
rechteckigen Fensterausschnitt sowie 

- eine durch settJiches Preischneiden erzeugte, 
unterhaib des Fensterausschnitts mit der Seiten- 
wand verbundene Biegelasche umfassen, 

is - und daB die Abdeckkappe aus Kunststoff besteht 
und eine umlaufende, auBen an der Seitenwand 
des Generatortragers anliegende Seitenwand mit 
vertikalen Schfrtzen aufweist, die je Befestigungs- 
bereich 

20 - eine radial durchgehende Ausnehmung fur den Ein- 
griff der Veriangerung sowie 

- einen radial nach innen gertchteten, einstuckig 
angeformten Vorsprung besrtzt, der sich in montier- 
tem Zustand auf dem unteren Rand des Fenster- 

25 ausschnitts der Seitenwand abstutzt, wobei die 
Biegelasche in montiertem Zustand nach oben 
umgebogen ist und auBen an der Seitenwand der 
Abdeckkappe anliegt. 

30 [0008] Bei der vorgeschlagenen LOsung wird davon 
ausgegangen, daB eine ausreichende gegenseitige 
Posrtionierung und Fixierung von Generatortrager und 
Abdeckkappe in einer Ebene senkrecht zur Lenkrad- 
achse erreicht werden kann, wenn am Generatortrager 

35 und an der Abdeckkappe zueinander korrespondie- 
rende und konzentrisch aneinander anliegende Wand- 
bereiche vorgesehen werden, die zusammerrwirkend 
bererts eine betriebssichere, zweidimensionale Befesti- 
gung ergeben und lediglich noch durch eine exakte 

40 Festlegung beider Teile relativ zueinander in Richtung 
der Lenkradachse erbrdem. 
[0009] Dabei ist die zur Lenkradachse parallele 
Wand der Abdeckkappe durch Langsschnitte in Berei- 
che unterteirt, die elastisch soweit nach auBen spreitz- 

45 bar sind, daB sie ohne werteres Ober die nach auBen 
abgewinkelten Verlangerungen des Generatortragers 
geschoben werden kOnnen. Nach dem Einrasten dieser 
Verlangerungen in die Ausnehmungen der Abdeck- 
kappe wind die so geschaffene Verbindung durch 

so Umbtegen der Biegelaschen nach oben gesichert. 
Gleichzeitig sorgen die radial nach innen gerichteten 
vbrsprunge, die einstuckig an der Seitenwand der 
Abdeckkappe angeformt sind und sich in montiertem 
Zustand auf dem unteren Rand der Fensterausschnrtte 

55 in der Seitenwand des Generatortragers abstutzen, 
dafQr daB die Verbindung in Richtung Lenkradachse 
spieifrei ist, so daB weder der eingestelrte Kontaktab- 
stand noch die Hupfunktion beeintrdchtigt werden. 
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[0010] Vorteilhafte Ausgestattungen des Erfin- 
dungsgedankens sind in den UnteransprQchen 2 bis 5 
beschrieben. Weitere Einzelheiten werden anhand des 
in den Figuren 1 bis 4 dargestelrten AusfGhrungsbei- 
spiels naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 einen Teil eines Generatortragers in Ansicht 
und Schnitt 

Fig. 2 einen Teil des Generatortragers und der 
Abdeckkappe in Ansicht und Schnitt 

Fig. 3 den Schnitt gemaB Fig. 2 nach erfolgtem 
Hochbiegen der Biegelasche 

Fig. 4 einen Schnrtt durch die Abdeckkappe 

[0011] Der Generatortrager (1) gemaB Fig. 1a und 
1b besteht aus einem topfformig umgeformten Blechab- 
schnitt, dessen Seitenwand (4) im wesentlichen parallel 
zur Lenkradachse (3) (vergleiche Rg. 4) ausgerichtet 
ist. Am Umfang der Seitenwand (4) sind mehrere, 
zumindest aber zwei Befestigungsbereiche vorgese- 
hen, die jeweils eine am oberen Rand der Seitenwand 
(4) nach auBen abgewinkefte Verlangerung (5), einen in 
der Seitenwand (4) darunter angeordneten, rechtecki- 
gen Fensterausschnitt (6) sowie eine durch seitliches 
Freisehneiden erzeugte, unterhab des Fensteraus- 
v Z/ v s^^wft&{6)™ftder$e1tenm!nd (4) verbundene Biege- 
i J(w ^^ksche (7) umfassen. Bei der Ausbildung der - * 

\0 -Vi^r r ^P befestigungsbereiche werden ubliche, aus der Blech- 
W verarbeitung bekanrrte Stanz- und Biegevorrichtungen 
verwendet 

[0012] Die in Rg. 2a und 2b dargesteltte Abdeck- 
kappe (2) besteht aus Kunststoff und weist eine umlau- 
fende, auBen an der Seitenwand (4) des 

6 Generatortragers (1) anliegende Seitenwand (8) mrt 
vertikalen Schlrtzen (9) auf. Korrespondierend zu den 
abgewinkelten Verlangerungen (5) am Generatortra- 
gers (1) sind in der Seitenwand (8) der Abdeckkappe (2) 
radial durchgehende Ausnehmungen (10) vorgesehen, 
in die die Verlangerungen 5 bei der Montage eingreifen 
kOnnen. AuBerdem besitzt die Seitenwand (8) der 
Abdeckkappe (2) for jeden Befestigungsbereich einen 



sprunge 1 1 sind in Umfangsrichtung der Seitenwand 8 
so verteilt, daB Oberall ein zuverlassige Verbindung 
zwischen Abdeckkappe 2 und Generatortrager 1 
erreicht werden kann. Die Seitenwand 8 ist durch verti- 

5 kale, d.h. etwa parallel zur Lenkradachse gefuhrte 
Schlrtze 9 in einzelne Bereiche unterteilt, urn das not- 
wendige Aufspreitzen bei der Montage zu erleichtern. 
Dargestellt sind ferner unterschiedlich lange Bereiche 
der Seitenwand 8. Die kurzeren Bereiche erstrecken 

70 sieh nur bis zur Unterkarrte der VorsprOnge 1 1 , wahrend 
die anderen Bereiche deutlich langer ausgefuhrt sind. 
Insoweft handett es sich jedoch nur um eine Anpassung 
an OiUiche Gegebenherten und nicht um eine erfin- 
dungswesentliche MaBnahme. Hieraus ergibt sich aber, 

is da3 in der Seitenwand 8 der Abdeckkappe 2 durchaus 
auch andere Aussparungen vorgesehen werden kOn- 
nen, wenn cfie Einbauverhartnisse dies erfordern und 
die verbleibenden Bereiche der Seitenwand 8 eine aus- 
reichende Rxierung in einer Ebene senkrecht zur Lenk- 

20 radachse gewahrleisten. GleichermaBen kann auch die 
Seitenwand 4 des Generatortragers Aussparungen auf- 
weisen. Es muB nur sichergestellt sein, daB in jedem 
Fall sowohl am Generatortrager 1 und an der Abdeck- 
kappe 2 so viele Seitenwancfoereiche vorhanden sind, 

25 daB die gewunschte Festlegung senkrecht zur Lenkrad- 
achse unter alien Umstanden gewahrleistet ist. 

Patentanspruche 





v. 



radial nach innen gerichteten. einstQckig angeformten 
Vorsprung (1 1), der sich in montiertem Zustand auf dem 
unteren Rand des Fensterausschnrtts (6) der Seiten- 
wand (4) abstutzt. Auf diese Weise ist bererts die erfor- 
eriiche gegensertige Rxierung von Abdeckkappe (2) 
und Generatortrager (1) geschaffen. Durch das Umle- 
gen der Biegelaschen (7) nach oben - wie aus Rg. 3 
ersichtlich - wird diese Verbindung zusatzfich gestchert 
und spietfrei gemacht. 

[001 3] Rg. 4 zeigt einen Schnitt durch eine Abdeck- 
kappe gemaB der Erfindung, wobei mrt 2 die Abdeck- 
kappe und mrt 3 die Lenkradachse bez ichnet sind. Die 
radial durchgehenden Ausnehmungen 10 und die radial 
nach innen gerichteten. einstQckig angeformten Vor- 



30 1. Airbag-Modul fur die Anordnung in Kraftfahrzeug- 
lenkradern, mit einem topffOrmigen Generatortra- 
ger und einer deckelfOrmigen Abdeckkappe, wobei 
Generatortrager und Abdeckkappe randseitig mrt- 
einander verbunden sind und einen Aufnahmeraum 

35 fur den Luftsack bikten, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Generatortrager (1) aus einem umgeform- 
ten Blechabschnrtt mit einer im wesentlichen paral- 
lel zur Lenkradachse (3) ausgerichteten 
Seitenwand (4) besteht, die am Umfang verteilt, 

40 wenigstens zwei Befestigungsbereiche aufweist, 
die jeweils 

- mindestens eine am oberen Rand der Seiten- 
wand (4) nach auBen abgewinkefte Verlange- 

45 rung (5), 

- einen in der Seitenwand (4) darunter angeord- 
neten, rechteckigen Fensterausschnitt (6) 
sowie 

- eine durch seitliches Freisehneiden erzeugte, 
so unterhalb des Fensterausschnrtts (6) mit der 

Seitenwand (4) verbundene Biegelasche (7) 
umfassen, 

• und daB die Abdeckkappe (2) aus Kunststoff 
besteht und eine umlaufende, auBen an der 
es Seitenwand (4) des Generatortragers (1 ) anlie- 

gende Seitenwand (8) mit vertikalen Schlitzen 
(9) aufweist, die je Befestigungsbereich 
eine radial durchgehende Ausnehmung ( 1 0) for 
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den Eingrrff der Veriangerung (5) sowie 
einen racial nach innen gerichteten, einstQckig 
angeformten Vorsprung (1 1) besrtzt, der sich in 
morrtiertem Zustand auf dem unteren Rand 
des Fensterausschnitls (6) der Sertenwand (4) 
abstutzt, wobei die Biegelasche (7) in morrtier- 
tem Zustand nach oben umgebogen ist und 
auBen an der Sertenwand (8) der Abdeck- 
kappe (2) anliegt. 



10 



Airbag-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Seitenwand (8) der Abdeckkappe 
(2) durch die Schlitze (9) in wenigstens zwei Berei- 
che unterteilt ist, von denen jeder wenigstens eine 
Befestigungsstelle aufweist is 

Airbag-Modul nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Seitenwand (8) schmale Bereiche 
(12) mit nur einer Befestigungsstelle und breite 
Bereiche (13) mit wenigstens einer Befestigungs- 20 
stelle aufweist. 

Airbag-Modul nach einem der AnsprQche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die radial durchge- 
henden Ausnehmungen (1 0) in der Seitenwand (8) 25 
der Abdeckkappe (2) rechteckig ausgebikJet und in 
Breite und Hohe auf die VerlSngerungen (5) abge- 
stimmt sind. 

Airbag-Modul nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 30 
zeichnet daB die Verlangerungen (5) endsertig 
hakenfOrmig nach unten abgewinMt sind (14), 
wobei die Hohe der Abwinkelung (14) Weiner ist, als 
die Hohe der Ausnehmung (10). 

35 
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so 
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